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Non shaglia“chi da noi li chia-
ma mosiri, perché lo fa in rela-
zione alla sostanza del nostro
parco barche decisamente pin |-
lento -Nurl sbagiiann i danesi,

¢he in barca ci sanno andare e
che non hanno certo paura di



LUFFE 40

file0003 (800x1091x24b jpeg)

correre: si divertono anche i
bambini, a vedere la scia da
motoscafo. Ma queste due vi-
sioni danno comungue la misu-
ra di quanto possano essere
grandi le differenze di "cultura
velica” e di come ad una effica-
ce tradizione (e oltre alla Dani-
marca non vanne dimenticate
Australia e Nuova Zelanda) ab-
bia corrisposto uno spostamen-
to dei gusti verso la velocita, o
meglio come questa non faccia
paura. E diciamolo, per molti
diportisti nostrani l'equazione

nautica & "velocita = pericolo e
scomodita®. Sono spesso gl
stessi che scendono da un’auto
potente e sportiva per catapul-
tarsi nella loro "miniera di
piombo” che poi resta ormeg-
giata in porto in qualita di ap-
partamento.

"Orchidea”, il Luffe 40 che
presentiamo & la barca con cui
Giovanna Caprini ha vinto la
combinata dell'Adriatice, in
realta del Luffe 40 originale ha
lo scafo, che & stato finito con
attrezzature e interni adatti al-

la regata, ma che in Danimarca,
appunto, viene anche consegna-
to in una versione molto pin
adattaad unimpiegoincrociera.

Carena

Come la coperta, & costruita
in sandwich di termanto ¢ ve-
troresina, le due parti sono col-
legate con bulloni fermati alla
falchetta. I rapporti tra super-
ficie velica, dislocamento e lun-
ghezza sono simili a quelli di
un moderno one tonner, anche
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Gli interni sono
spariani, anche se
rallegrail da un
tocco femminile. Le
cabine di poppa
(sopra) sond due per
{eNeTe Sempre
Fequipaggio
SOPrAavento,
"Orchidea” viene
impiegata nelle
regate d'altura, non
manca gquindi una
buona cucina ¢ un
sufficiente
carteggio,
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LUFFE 40

se il fatto di non avere vincoli
di stazza rende la carena pil
pulita, meno profonda nella se-
Zione maestra e pit potente a
poppa dove gli Tor sono pin pe-
nalizzati. Il risultate & una
grande facilita ad entrare in
planata ed una propensione al-
le alte velocita dovuta ad un
coefficiente prismatico abbon-
dante. Il Luffe 40 non & quindi
un Uldb all’americana, ha in-
fatti una carena molto "media®
che le consente buone presta-
zioni in tutte le andature; an-
zi il vento sostenuto sembra es-
sere la sua vocazione migliore.

Orchidea é un po’ speciale
N Lufta 40 *Orchiden” & una barca un po’ particolare, lo

skioper Giovanna Caprini infatti 'he oftrezzola personal-
mente, secondo le sue esigenze al regala, 5':9? iendo an-
che una particolare disposizione degli interni ol fine dli sfrut-
tare of massimo le ottime dofi velocistiche della carena.
Grazie alfa leggerezza degli infemi (per i quali spicce la
scella dof avere un numero o cucceite sufficente o lenare
semgre la parfe di equipaggio a riposo sapravento & stafo
possibile realizzare un bulba di peso iore a guello di
serie e quindli con un grandf;@wem raddrizzanle, per que-
sto l'immersione & possata do circa m 1, 90am 2,15, Oy-
viamente anche il piano velice & df dimensioni moggior
con un incremento di superficie di circa & mefd quadti. le
vele sono sfale realizzafe in lfalia dalla Sula Racing e se ne
& occupoto i valoio australiono Alon Hood realizzondo un
insieme adatto alle regate d'altura. Ha rinunciate quindi af
risparmio di peso assoluto fenendo nella scelta dei tessulf
uin buon ine di sicurezza. Ha fatto grande uso df tes-
suto a base di Kevkar del tioo z}g-zag perla ronda e perle
vele piti pesanti. Lo rando & full-batlen nella parte alta pitt
allunata, fradizionale in bosso, Anche le alfrezzature sono
personalizzote e la scelta & caduta sul materiale Anfal per
{attimo rapporta qualitt prezzo. Malta belli i bozzelli in fe-

leggera anodizzali con frattamento al fitanio. La centra-
‘Enuu eletironica & una NKE, che per lo verité ho danunciato
qualche problema df messa a punte, ma che fomisce uno
serie df agf;' veramente complefi.
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Le appendici sono ellittiche, il
bulbo presenta il siluro termi-
nale che garantisce un forte
raddrizzamento.

Interni

Quelli della barca in prova
sono realizzati secondo le esi-
genze di regata, e sono molto
differenti dalla versione origi-
nale (di cui pubblichiame il pia-
netto) nella quale si ritrovano
legni pregiati e finiture nordi-
che e che sono caratterizzati da
due ampie matrimoniali a prua
e a poppa pio una dinette tra-
sformabile, Bisogna ovviamen-
te fare i conti con il minore vo-
lume che hanno queste barche,
e il parametro di riferimento
non deve essere la lunghezza
fuori tutto (quella resta pur-
troppo per il redditometro) ma
il peso e quindi il costo della
barca che la pone in concorren-
za con barche piu “classiche”
lunghe almeno un metro e mez-
70 Meno.

Coperta e pozzetto

Hanno uno schema piuttosto
tradizionale e collaudato, con
le manovre dell’albero rinviate
sulla tuga. La ridotta larghezza
costringe un po’ la coperta ma
comungue i passavanti sono
sufficienti ai movimenti dell’e-
quipaggio. Da segnalare la pos-
sibilita di ottenere come optio-
nal la copertura in teak. Buone
le dimensioni del pozzetto, che
nel progetto originale & chiuso
verso poppa da un gavone. La
barra sale dal fondo del pozzet-
to, diviso in due dal trasto della
randa che resta a portata del ti-
moniere per le regolazioni. Il
pozzetto ¢ disegnato in modo
che sia possibile I'installazione
della ruota, che comungue non
si rivela utile. L'attrezzatura di
serie & della Frederik Andersen
mentre quella montata su "Or-
chidea” & Antal.

Piano velico

La barca in prova aveva un
piano velico maggiorato rispet-
to alla versione strettamente
da crociera. In ogni caso ¢ fra-
zionato con una superficie piut-
tosto generosa, che lo scalo co-
mungue sopporta bene. Non
succede infatti come in altre
barche a dislocamento leggero
in cui si sente presto I'esigenza
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Ol sopra Giovanna
Caprini {alla scotia
della randa) e
Cristina Pirottl. E
possibile notare la
disposizione
| pluttosto classica
della coperta e del
pozzeito. A sinistra
alcunt esempi della
ferraments Anial
che &stila
impicgata a bordo: |
alcune parti sono
anodizzate conun

traltamento
protettive al titanio

VELA E MOTORE novembre 220



LUFFE 40

Qui sotto il pianetto
che evidenzia la
disposizione degli
interni "di serie”.
Fanno spicco due
cabine
matrimoniali di
grandi dimensioni,
oltre ad una dinette
accogliente ¢ buoni
servizi. Non manca
la cala vele.
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di ridurre la superficie veli-
ca attaccandosi subito ai ter-
zaroli.

Qualita nautiche

Quanto fa? E di solito la do-
manda che si fanno i bambini
davanti alle auto sportive...
"Orchidea”, spinta dallo spi
con 40 nodi di vento, & arrivata
a venti nodi, che non & poco per
un dodici metri: di bolina & fa-
cile andare a sette nodi; al la-
sco gli otto nove sono quasi cer-
ti, basta ci sia un po’ d'aria. Le

doti dello scalo e la bassa resi-
stenza della carena, disegnata
con criteri moderni, si percepi-
scono fin dall'uscita dal porto,
a motore. E un Volvo da 18 ¢v
che consente di superare gli ot-
to nodi (con mare calmo, ma so-
no previste motorizzazioni piu
potenti) e I'andatura si mantie-
ne piuttosto confortevole gra-
zie alla prua sottile che agevola
il passaggio sull’onda.

La carena € molto neutra e il
piano velico ben bilanciato. In-
fatti in nessuna condizione il
Luffe 40 diventa particolar-
mente orziero, anche a discreti
angoli di sbandamento. E una
garanzia di sicurezza ben coa-
diuvata dal timone molto por-
tante che mantiene sempre la
sua efficacia. Il contatto con la
barra & mollo piacevole, perché

sono sufficienti piccole devia-
zioni per ottenere le correzioni
volute, la sensazione ¢ molto si-
mile a quella tipica di barche
pit piccole: come alle redini di
un cavallo di razza basta "guar-
dare” dove si vuol andare per
andarci...

Non ci sono andature parti-
colarmente penalizzate e il Luf-
fe 40 si dimostra forte anche di
bolina, di solito nota dolente
delle barche a dislocamento
leggero. E un effetto della evo-
luzione che anche questo tipo
di scali ha avuto negli ultimi
anni. Soprattutto come diceva-
mo in apertura, non € una bar-
ca esclusivamente da tempi leg-
geri, anzi, la potenza delle linee
emerge in condizioni dure, cosi

la velocita diventa Mela
T

divertimento.
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A destra il motore
Volvo da 18 cv, che
pud, arichiesta
gssere sosiiluito da
un modello pid
potente. Sottoe
nell'aliea pagina
due immagini di
“Orelifden” in
navignzione, le vele
sono frutto di uno
studio particolare e
la randa é
parzialmente "full

batten”,
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Per orientarsi nel mercato

Caratteristiche Luffe 40 X-119  First Europe Selection  Chap's 40
Lunghezza [.t, (m) 11,99 12,00 11,00 11,35 12,00
Lunghezza al gall, (m) 10,30 10,25 10,50 8,95 9,95
Larghezza{m) 3,30 3,29 1,36 325 3,00
Immersione (m) 1,58 2,00 1.90 1,90 —_
Dislocamento (kg) 5.100 5.200 3.100 3.400 4.700
Zavorra(kg) 2.100 2.200 1.000 1.100 2,100
Super(, velica (mg) 76,6 84 74 70,25 7
Posti Letto (nr) (] B B 8 T
Motorizzazione 18 ev 18 cv 18cv 18cv ey
Progetio Jorgensen | Jeppesen Finot Joubert!  Kjaerullf
= Nivelt
Costrutiore Jorgensen | X-Yachis  Beneteau  Jeanneau France boats
Importatore Adria. | Spaziowvela Beneteau Union Yacht —
Brokers
Prezzo (milioni) 150 — — 101 —

N8, Nel seerare della navitica le comparaziont sono e volre impossibili dato cle ognd imbarcazione sasee
cornr diverst imtendtimensi prageieeali, guindi con diverse finalivd dwso, Perranio fa mabella che prebbliclia-
ey snl vard imodelli olte of fre il miercaro wella Jascia intercssata, vieole essere soltanto wn informazione in

pride per il lettore,

Scheda
tecnica

fmbarcazione Luffe 40;
progeito laf Jorgen-
sen, costreltore  Jor
gensen,  Damimarca;
imporiatore  Adria Ya-
chi, via Sinisira del
Porto, ple Squere [,
#7037 Rimimi, el
05412341,

Generalita

Tipo di imbarcazione
sloop frazionato; mate-
rale i costriziome
sandwich df verrorest.
ma ¢ fermantochunghes
2 fuori witio me 11,99:
al gall, m 1033 lar
plezza m. 3,30 pescaps
gin m 188 disl kg
FI00; zavorra kg 2000;
serbaroio sogra I 200;
gasalto ft S morore
Volve Penta da I8 ov;
apional 28 0 43 ev; bal-
lerie due da 88 Ak su-
perficie velica ol mg
Th.6; ravda mg 37 ge-
it mg 39.6: froccomg
25T spi max mq 28:
spi mg 87 albero Nor
dic Mazt o fole Masy;
aftrezzatura df coperta
Frederii Andersen

Indici di
prestazione

Slanct  della
LOALWE = LI
Finezza della cargina
BWLLWL = 0.24
Rapporta  di. zavarm
(&AL 100 = 41

Indice di seabilitg o
Jarma SAx HIBWLY =
60

Superficie velica per
tamnellae SAA =
malion 15,7

Patenza malrice per
tanwellare HYS =
HPfften 3,52 :
Numero di Bruce «
SAA = 051
Dislocamento relait-
voal{llWL) = kgim
393

Velocitg limite rfeo-
rica 254 v Wl
nodi 8,38

Pro

Prestazioni cargma
Docilita del imone
Impasiazione gemerale
miderig

Contro

Alenne  finitire  sono
lagaere
Difficile ispezione del-
la poppa

Careina
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